W GiRisS

Lastik, arac ile zemin arasindaki tek temas noktasidir.

Bu nedenle kullanicilar, lastiklerinin kalitesinden emin olmalidir. Bunun igin,
kullanicilarin asagidaki guvenlik talimatlarini ve kullanici tavsiyelerini dikkate almalari
onerilir.

H BiR LASTiK NASIL OKUNUR

mm olarak lastigin kesit genisligi

45 : lastigin serisi (yUksekligin kesit
genisligine orani H/S: 0,45)

R :yapi: radyal

17 :ing olarak jant cap

Onay numarastyla ECE30
yonetmeligine uygunluk
onay isareti

g T

Resmi onay isareti (GUrltl): 7 AC
2001/43/CE yonetmelig ertf = 91 : Yik endeksi

w : hiz endeksi

Uriin Yelpazesi Adi

DOT: imalat haftasi
imalat bilgileri veyil

FEVVeoE

imalatin yapildigi Ebat Kodu istege bagl kod
fabrikanin kodu
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Diger isaretlerin tanimlari:

Reinf: “Giglendirilmis”: Ebattan daha buyiik olan bir yiik endeksi ile “gtiglendirilmis” lastikler
Ek Yiik (Extra Load): Guglendirilmis (Reinf) ile ayni anlama sahip olan yeni isaret

XSE: “X“ radyal teknolojisine atif
“S" guvenlik

“E” ekonomi

NO - N1 al AO A
N2-N3 * MO1

K1-K2 Mo RO1

3PMSF
= lizerinde kar tanesi bulunan 3 dag zirvesi
= sembol olarak kar tanelerinin oldugu 3 dag

imalatginin 6zel isaretleri

Bir MICHELIN Hususi Vasita, Kamyonet, 4x4 lastiginin
yanag iizerinde yer alan Green X isareti bu lastigin
piyasadaki en iyiler arasinda yer alan bir enerji verimi

zirvesi sundugunun garantisidir. Bu isaret ile; Michelin, tagitlarin
M-S lastikleri icin ek performansi gosteren yakit tiiketimini ltilacagini ve CO, sall larinin
isaret Itilacagini taahhiit ktedi

B LASTIK SECIMI

e Bir lastigin secimi, mevzuatla ve arag veya lastik Ureticisi ya da resmi bir kurulus
tarafindan 6nerilen ekipmanlarla uyumlu (ebat, yiik ve hiz degerleri, lastik yapisi gibi
ozellikler) olacak sekilde yapilmalidir.

e Ylrurlikte olan mevzuata veya teknik nedenlere bagli olarak ayni aks tizerinde ayni
tipte lastiklerin kullanilmasi zorunludur ve bu, siddetle tavsiye edilir.

o ECE Duizenlemesinin 30 no.lu “lastik tipi” maddesine gore ayni aracta kullanilan
lastikler arasinda 6zellikle asagidaki alanlarda fark olmamalidir:
- Uretici,
- lastik ebati,
- kullanim alani (normal yol lastidi, kis lastigi, yedek lastik),
- yapi (capraz kat, radyal, sifir hava ile yol alma),
- hiz sembold,
- yuk indeksi,
- lastik kesit genisligi.

o Ayni aks Uizerine, ayni asinma seviyesinde olan (ayni dis derinligine sahip) lastiklerin
monte edilmesi tavsiye edilir. Bazi yasal diizenlemelerde lastikler arasinda olabilecek
maksimum fark belirtilmistir.

e Ayrica, lastigin performansinin kullanicinin beklentilerini karsilayabilmesi icin lastigin
kullanilacagi kosullar da dikkate alinmalidir.

o Bir lastik satin alirken, bilinmeyen bir ge¢misi olan ikinci el bir lastik almaktan sakinin.
Her kosulda lastigin kullaniimadan 6nce bir uzman tarafindan kontrol edilmesi gerekir.

o Gegici yedek lastik uzun sureli olarak veya aracta belirtilen maksimum hizin tizerinde
kullanilmamalidir. Lastik sadece lastik ve arag Ureticisinin talimatlarina uygun olarak
kullanilmalidir. Aracin yol tutusu etkilenebileceginden gecici yedek lastik takil bir
arag dikkatli bir sekilde strtlmelidir.
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B LASTIKLERIN KULLANIMI

e Lastiginizi onaylandigi teknik sinirlarinin 6tesinde (asir yiik, hiz gibi) kullanmayin.

e Aracta yapilan bazi asiri veya anormal geometrik ayarlar, lastigin performansini
etkileyebilir.

o Koti kullanim veya yanlis lastik secimi de bazi mekanik parcalarin erken asinmasina
neden olabilir.

Yeni lastiklerin ARKA’ya takilmasi

Michelin, aracin sadece iki lastigi degistirilecekse, aracin daha iyi kontrol edilmesi ve daha
glvenli olmasi icin yeni veya az asinmis olan lastiklerin arka aksa takilmasini 6nermektedir.
Bu tavsiye, on ve arkada ayni ebatlarda lastiklerin kullanildigi 6n ve arkadan cekisli araglar
icin gecerlidir. Lastik hava basinglarinin arag Ureticisinin tavsiyelerine uygun olarak yeniden
dizenlendiginden emin olun.

Ozel Durumlar:

4 ceker araglar:
Tipki arac Ureticileri gibi Michelin de tim 4x4 araclarda, lastiklerin 4'lu (ayni ebat,
ayni sinifta, ayni trin kodu ve ayni asinma diizeyinde) setler halinde takilmasini
onermektedir. Ancak aracin 6n ve arka akslarina orijinal olarak farkl ebatlarda lastiklerin
takildigi modeller icin bu gecerli degildir.
Bunun nedeni 6n ve arka lastiklerin dénme ytizeylerindeki farkhliklarin yari zamanl 4x4
sistemindeki bir tahrik mili veya tam zamanli veya otomatik 4x4 sistemindeki merkezi
diferansiyel gibi bazi aktarma parcalarinda hasara yol acabilecek olmasidir.
On ve arka lastiklerde benzer asinma seviyeleri elde etmek icin asagidaki uygulamalar
tavsiye edilir:
- Lastiklerin dérdiinii birden ayni anda degistiriniz.
- Uretici firmanin tavsiyelerine uygun sekilde lastiklerin yerlerini 5nden arkaya
periyodik olarak degistiriniz.
Ayrica mekanik parcalarda hasara yol acabilecek dénme ylizeyindeki basingla ilgili
farklilklari 6nlemek lizere arag Ureticisinin lastik basinci konusundaki tavsiyelerine
uyulmalidir.

Karavanlar:

Karavanlarda bu araclarin kullanim kosullarina uygun lastiklerin kullaniimasi gerekir.
2003 yilinda, ETRTO (Avrupa Lastik ve Jant Teknik Organizasyonu), karavan lastikleri ile
ilgili tavsiyelerin yani sira standartlari da degistirmis ve kurum Camping tipi lastiklerin
karavanlardaki ytiksek yiik seviyeleri hesaba katilarak tasarlandigini ve bu nedenle
karavanlarda sadece bu tip lastiklerin kullaniimasinin nemle tavsiye edildigini
belirtmistir.

Michelin, lastikler degistirilirken orijinal olarak Camping lastiklerle uyumlu olan ve bu
lastiklerin kullanildigi araglara Camping lastiklerin takilmasini 6nemle tavsiye eder.
Lastik Uzerindeki yuk her ne nedenle olursa olsun maksimum limiti asmamalidir,
belirlenen yiik oranlarina daima uyulmalidir.
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ETRTO ayni zamanda Camping lastiklerin arka aksta (tekli kullanim) kullanilmalari
halinde, normal basing seviyesi olan 4.75 bar yerine 5.5 bar seviyesinde kullaniimasi
gerektigini belirtmistir.

e Bu nedenle MICHELIN Camping lastikleri 5.5 bar basing seviyesinde kullanilacak
sekilde 6zel olarak tasarlanmistir. Bu daha yiiksek basing seviyesi, karavanlarin yol
tutus performansini ve 6zellikle yike (bu tip araglarda arada sirada yasanan asiri yiik
durumlari; yik dengesizligi, yliksek konumlandirilan yiklere bagli olarak farkhlasan
agirhk merkezi) ve aracin uzun stire kullanilmamasina iliskin zorlu stirtis kosullarina
karsi direncini artirir.

Bu tipte olmayan lastiklerin kullanilmasi sunlara yol acabilir:
- yetersiz yol tutus (devrilme, yalpalama, savrulma, viraj
¢izgisinin takip edilmesi konusunda zorluk ...)
- zorlu kosullarda, lastigin havasinin hizla inmesine neden olabilecek hasarlar.

Lastik basincini aylik olarak ve uzun yolculuklara ¢cikmadan énce kontrol edin ve
gerektiginde ayarlayin. Lastigin havasinin belirlenen seviyeden az olmasi tehlikeli
olabilir: 6rnegin 225/70R15 ebadindaki Camping Camping lastigin basincinin
0.5 bar (%11) az olmasi her bir lastige yaklasik 100 kg (daN) fazla yiik binmesi
anlamina gelmektedir.

Asin yiikleme (gecici bile olsa) veya arag yiik dagiliminin dogru sekilde
yapilmamasi, bazi arag parcalarinin ve/veya lastiklerin hasar gormesine ve
bunun sonucunda can veya mal kaybina neden olabilir.

o Lastik ebadinin degistirilmesi s6z konusuysa, ytiksekligi ayni olan bir lastik
kullanilmalidir ve orijinal yiik endeksine ve hiz semboliine uyulmalidir (hiz ve yik
oranlari orijinal lastikler icin belirlenen degerlerle ayni olmalidir veya bu degerlerden
daha fazla olmalidir). Bunun icin bir lastik uzmanina danisilmasi tavsiye edilir.

e Aracin uzun siire kullanilmayacagdi durumlarda, lastikleri havasi inmis konumda
birakmayin ve araci kullanmaya baglamadan 6nce daima lastiklerin basincinin
dogru seviyede olup olmadigini kontrol edin. Lastikleri gtines 151g1 gibi UV iginlardan
koruyun ve lastigin soguk ylzeylerle (beton, tas gibi) temas etmesini 6nlemek icin
stantlar kullanin.

e Jantlarin ve supaplarin yani sira lastigin dislerinde ve yanaklarinda herhangi bir
hasar, kesik, ¢atlak vb. olup olmadigini diizenli olarak bir uzmana kontrol ettirin.

NOT: 4.5 bar'in tzerinde sisirilen lastikler icin bu basing seviyesine uygun supaplar
kullanilmalidir (1 bar= 14,5 psi).
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B LASTIKLERIN TAKILMASI

Giris

e Tavsiye edilen calisma prosediirleri ve glvenlik kurallarina uygun olarak
gerceklestirilen dogru lastik takma islemi, insanlarin gtivende olmasini, malzemelerin
korunmasini ve lastiklerden Ust diizey bir performans alinmasini saglar.

e Dogru gergeklestiriimeyen takma islemi veya yanlis uygulamalar lastiklerin, aracin
veya insanlarin (6limcil yaralanmalar bile s6z konusu olabilir) zarar gérmesine
neden olabilir.

e Bu nedenle bu islemlerin, bu konuda egitim almis ve uygun ekipmanlara sahip
kisilerce gerceklestirilmesi gerekir.

o Lastik takma prosediiriinii gerceklestiren bir kursiyer daima bu konuda uzman olan
bir kisi tarafindan yonlendirilmelidir.

e TUm durumlarda, lastik takmada kullanilan aletlerin veya ekipmanlarin kullanim
kilavuzlarinin yani sira lastik Ureticisi, arag Ureticisi ve jant Ureticisi tarafindan
sunulan talimatlarin dikkate alinmasi gerekir.

Genel onlemler
Lastigi takacak kisi daima:
- koruyucu elbise giymelidir.
- calisma prosediirlerin erisim saglayacak konumda olmalidir.
- aracin sabit konumda oldugundan, ara¢ motorunun durdurulmus konumda
oldugundan ve aracin tam olarak stabil (el freni, takoz, destek vb.)
oldugundan emin olun.

Lastigin sokiilmesi esnasinda dikkat edilecek hususlar

o Cift lastik kullanilmasi veya jantta hasar tespit edilmesi durumunda, sékiilmeden
once lastiklerin havasi indirilmelidir.

e Sokme isleminin glivenli bir sekilde gerceklestirilebilmesi icin jantin ve lastigin
yeterince soguk oldugundan emin olun.

o islem esnasinda, lireticinin tavsiye ve talimatlarini dikkate alin.

Lastigin takilmasina iliskin onlemler

e Lastik ve jantin ebatlarinin dogru oldugundan, birbiriyle uyumlu oldugundan ve
aracin kullanim kosullari ile uyumlu oldugundan emin olun. Takma isleminden 6nce
lastik, jant ve diger parcalarin iyi durumda ve kullanima hazir oldugundan emin
olun.

e Lastigin yanaklarinda yer alan takma islemine iliskin talimatlara (takma konumu veya
doénme yoni) uyun ve lastiklerin araca dogru konumda takildigindan emin olun.

e Lastiklerde kauguk supaplar sistematik olarak degistirilmelidir.
Metal supaplarin iyi durumda olup olmadigi ve hava kacirip kacirmadigi kontrol
edilmelidir. Gereken durumlarda supap veya contalari degistirin.

e Lastikleri araca taktiktan sonra uygun kalibre edilmis bir tork anahtari ve uygun
takma yontemi kullanarak arag ureticisi tarafindan belirtilen tork degerinde sikin.
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e Metal supaplarin hava sizdirmazligi kontrol edilmeli ve gerektiginde supaplar veya
contalar degistirilmelidir.
Lastik araca takildiktan sonra, uygun bir tork anahtari ile arag ureticisi tarafindan
belirtilen tork degerinde sikilmalidir.

Lastigin sisirilmesine iliskin onlemler

e Lastik basincinin dogru seviyede olmasi, sadece lastigin ideal performans
sergilemesi bakimindan degil, GUVENLIK bakimindan da biiyiik 6nem tasir.
Bu, gerek lastigin ideal konumunu korumasi gerekse de aracin iyi bir yol tutus
performansi sergilemesi acisindan 6nemlidir.

e Sisirme esnasinda sadece 6zellikle bu amag icin Uretilmis ve lizerinde bir basing
sinirlayicisi bulunan ekipmanlar kullanilmalidir. Islem esnasinda lastigin

Lastik basincinin ayarlanmasi

e Aracg Ureticisi tarafindan tavsiye edilen lastik basinci degerlerine bagh kalinmalidir.
Bu degerler asagidaki noktalarda bulunabilir:
- aracin Uizerinde - kapida, kapi cercevesinde, yakit doldurma kapaginda vb.
- ara¢ kullanim kilavuzunda.

e Buralarda olmamasi durumunda lastik treticisinin tavsiyelerine veya bir uzmana
basvurulabilir

e Lastik basincinin olmasi gerekenden dustik veya yiiksek olmasi aracin yol tutus
performansini biiyiik élciide etkiler (bkz. ARAC KONTROLLERI VE BAKIM - Lastik basinci)

Balans ayari

e Tekerlegin balans ayarinin dogru sekilde yapilmamasi, stirlis esnasinda aragta
titresimlere neden olabilir.

e Bu nedenle, konforlu bir stirtis elde edilmesi ve aracin ve lastigin performansinin
korunmasi igin tiim lastiklerin balans ayarinin dogru sekilde yapilmasi gerekir.
Dizgiin bir balans ayari icin, balans makinesinde asagidaki 6zellikler olmalidir:

- araca uygun bir merkezleme sistemi,
- Ureticinin talimatlarina uygun olarak ayarlanabilme.

e Bu iki husus, islemin diizgiin bir sekilde gerceklestirilebilmesi acisindan 6nem
tasir. Bunlarda bir eksiklik olmasi halinde, stirlis esnasinda aragta surekli titresim
hissedilebilir.

e Balans ayarinin yapilmamasi veya hatali yapilmasi, kendisini cesitli hiz araliklarinda
titresim olarak gosterir.

e Bu nedenle, konforlu bir stirlis elde edilmesi ve aracin ve lastigin performansinin
korunmasi bakimindan balans ayari biytik 6nem tasir.
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B STOKLAMA VE BAKIM

Genel kosullar
Stoklama, asagidaki kosullarda gerceklestirilmelidir:

e lyi havalandirilmis, kuru ve ihman, direkt giines 1sigina ve kétii hava kosullarina kars
korumali alanlarda

e Kaucugun dogasina zarar verebilecek kimyasal madde, solvent veya
hidrokarbonlardan arindirilmis mekanlarda

o Keskin metal veya tahta gibi kaucuga zarar verebilecek nesnelerden
arnindiriimis yerlerde

o Her turll 1s1 kaynagd, alev, kivilcim veya elektrik bosalmasina neden olabilecek
malzemelerden ya da ozon kaynaklarindan (transformatorler, elektrik motorlar,
lehim cihazlar gibi) arindiriimis yerlerde

Lastiklerin baska nesnelerin altinda ezilmemesine dikkat edilmelidir.

Ayrica, aksesuarlar yirtilma, delinme veya kesilme riski olmayan ytizeylerde orijinal
ambalajlarinda saklanmalidir.

Tdm durumlarda, lastik ve aksesuarlar dikkatle ele alinmali ve kullanilan herhangi bir
ekipman veya malzemenin bunlara zarar vermemesine dikkat edilmelidir.

Lastikle ilgili islemleri gerceklestiren kisiler daima normal koruyucu giysilerini
giymelidir.

Kisa siireli saklama
(4 haftaya kadar):

Lastikler, tercihen paletler tizerinde, Ust Uiste
konularak saklanabilir. Ancak Ust tiste konulan
lastik yiginlarinin ytiksekligi 1.2 metreyi
gecmemesi gerekir.

Lastiklerin Gst tste konularak saklandiklar
yerlerde zarar gérmemesine dikkat edilmelidir.
Lastikler jantlar takili sekilde saklanacaksa, lastik
raflarina veya tek katl raflara dik ve sisirilmis
konumda yerlestirilmelidir.
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Uzun sureli saklama

Lastikler, yerden en az 10 cm yukseklikte
yer alan lastik raflarina dik konumda
yerlestirilerek saklanmalidir.

Bozulmalarini 6nlemek icin lastikler ayda bir
hafifce dondurilmelidir.

B ARAC KONTROLLERI VE BAKIM

Genel tavsiyeler

e Herhangi bir kontrol 6ncesinde aracin hareketsiz konumda oldugundan emin olun.

e Lastikler, herhangi bir asinma veya hasar olup olmadigini tespit etmek icin diizenli
olarak kontrol edilmelidir.

e Lastigin arag uUreticisinin 6nerdigi tork degerine gore sikilip sikilmadig kontrol
edilmelidir.

e Lastigin sirtinda, yanaklarinda veya flans alaninda herhangi bir delinme, kesilme
ya da gozle goriilir bir bozulma olmasi halinde lastigin i¢ ve dis kismi bir uzman
tarafindan detayli bir sekilde kontrol edilmelidir. Jantta herhangi bir hasar olmasi
durumunda, bu durum konuyla ilgili bir uzman tarafindan ele alinmalidir.

Asagidaki durumlarda lastikleri kesinlikle kullanmayin:

- Lastigin deforme olmasi, kauguk veya katinin ayrilmasi, telinin veya baglanti
katmaninin gorilmesi, hidrokarbon veya asindirici malzemelerden zarar gormus
olmasi, duistik basingh kullanima bagl olarak i¢ kaugugun zarar gérmesi veya
asinmasl.

- genel durumuna veya kullanilabilirligine iliskin teredditlerin olmasi.

- yasal gerekliliklere uygun olmamasi.

Arag kontrolleri esnasinda, supap kapaginin ve kaucuk contanin iyi durumda olup
olmadigina bakilmalidir. Herhangi bir stiphe olmasi durumunda kapak, yenisi ile
degistirilmelidir.
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Asinma kontrolii

e Asinma kontrolu lastik tizerinde ve gevresinde cesitli noktalar kontrol edilerek
gerceklestirilir.

e Bu kontrol islemi, lastik dis derinligi 6lcme aleti kullanilarak veya sirt kanallarindaki
lastik asinma gostergelerine bakilarak gerceklestirilebilir. Dis asinma gostergeleri,
lastigin omuz bolgesindeki sembollerle paralel olarak desenlerin tGzerinde bulunur.

e Asinma duzeyi yasal sinirn asmissa, lastik degistirilmelidir.
Anormal asinma veya ayni aks tizerindeki iki lastikte farkli asinma tespit edildiginde
bir lastik uzmanina basvurulmalidir.

Lastik basina

Diisiik lastik basinci:

o Lastiklerin havasi dogal olarak zamanla indiginden, lastik basincinin periyodik olarak
kontrol edilmesi gerekir; bu kontrol, anormal bir basin¢ kaybi olup olmadigini tespit
etmek Uzere de gerceklestirilebilir.

e Bir aracin tiim lastiklerinde basing kontrolu yapilmalidir (varsa yedek lastigin
de basinci kontrol edilmelidir).

e Hava basinci yetersiz olan lastiklere sahip bir aracin ¢alisma sicakliginda anormal
bir artis meydana gelebilir ve bu durum c¢esitli i¢ parcalarin hasar gérmesine neden
olabilir. Onarilamaz nitelikte olabilecek bu hasar, lastigin havasinin aniden inmesine
neden olabilir. Bir aracin diisiik hava basincina sahip lastiklerle kullanilmasinin
sonuglari her zaman hemen ortaya ¢ikmayabilir veya goriilmeyebilir; hatta bu
durumun sonuglari lastik basinci diizeltildikten sonra bile gérdilebilir.

e Lastiklerin basincinin diisiik olmasi kayma riskini de 6nemli dlctide artirir.

Yiiksek lastik basinci:

e Lastiklerin basincinin ¢ok fazla olmasi darbelere karsi hassasiyetin (darbe hasari,
karkasin parcalanmasi vb. ) artmasina neden olabilir.
o Yiiksek veya dustik lastik basinci, hizli ve diizensiz asinmaya neden olabilir.

e Lastiklerin basincinin, lastikler sogukken kontrol edilmesi tavsiye edilir.
Kontrol, stirtis sonrasinda ve lastikler sicakken yapiliyorsa, lastik basinci sicaklikla
artacagindan lastiklerin havasi indirilmemelidir. Bu durumda, basing, arag Ureticisi
tarafindan tavsiye edilen degerden 0.3 bar daha yuksek olacak sekilde ayarlanabilir.
Lastikler sogudugunda basing seviyeleri yeniden kontrol edilmeli ve gerekiyorsa
ayarlanmalidir.
Lastiklerin nitrojenle sisirilmesi, lastiklerin basincinin kontrol edilme sikhgyla ilgili
herhangi bir degisiklik gerektirmez.
Lastiklerin nitrojenle sisirilmesi, diizenli olarak kontrol edilmelerine iliskin gerekliligi
ortadan kaldirmaz.

e Tum kosullarda arag Ureticisi veya alternatif olarak lastik Ureticisi tarafindan tavsiye
edilen basing degerlerini uygulayin.

MICHELIN
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Onarim
e Lastik hasarlar genellikle onarllamaz.
e TUm onarimlar egitimli veya kalifiye bir lastik uzmani tarafindan gerceklestirilmelidir.

e Onarimlar bir lastik uzmani tarafindan lastigin detayl bir sekilde kontrol edilmesinin
ardindan gerceklestirilir.

e Dustik basincla veya patlak olarak kullanilan bir lastik onarilamayacak hasarlara
neden olabilir ve ancak lastigin i¢ kisminin detayli bir sekilde kontrol edilmesiyle
lastigin tekrar kullanilip kullanilamayacagina karar verilebilir. Bu nedenle lastigin
durumundan emin olmak ve gerekli onarima karar vermek icin lastigin janttan
sokulmesi gerekir.

e Lastigin patlamasi durumunda sizdirmazlik Grtinleri (anlk dolgu malzemesi) enjekte
edilmesi kismi ve gegici bir ¢cozimdr. Bu Grtinler; lastik, jant, supap, basing sensori
ve benzeri parcalar arasinda uyum sorununa neden olabilir. Ureticinin tavsiyelerinin
dikkate alinmasi 6nem tasir.

Bdyle bir durumda, lastigi bir uzmana kontrol ettirmek ve miimkiinse bir onarim
gerceklestirmek gerekir.

e Michelin, lastik sokiilmeden dis kisimdan gerceklestirilen tamirleri tavsiye etmez,
¢linkli bu onarimlarda lastigin icindeki hasarlarin tespiti veya lastigin kullanima
uygun olup olmadiginin anlasilmasi mimkiin degildir.

FAE

teriemenin en ivi volu
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B KULLANIM OMRU

Lastikler, 6zellikleri zamanla degisen farkli tipteki malzemelerden ve kauguk bazli
bilesiklerden imal edilir.

Lastiklerde gortilen bu degisimler, iklim, saklama kosullari (sicaklik, nem, konum vb.),
kullanim kosullari (ytk, hiz, lastik basinci, yol kosullari vb.) gibi pek ¢ok faktére baghdir.

Eskimeye neden olan bu faktorler oldukea cesitli oldugundan, bir lastigin kullanim
omriini tam olarak tespit etmek mimkiin degildir. Bu nedenle lastiklerin kullanilmaya
devam edilip edilemeyecegine karar vermek lzere kullanici tarafindan yapilan diizenli
kontrollere ek olarak lastiklerin bir uzman tarafindan da belirli araliklarla kontrol
edilmesi gerekir.

Saklama ve/veya kullanimdan ya da kontroller esnasinda ortaya cikan diger faktorlere
bagli olarak lastik ne kadar eskiyse lastigin degistirilmesinin gerekli olma ihtimali o
kadar artar.

Michelin, 6nlem olarak her ne kadar lastiklerin gériinim{ iyi olsa ve asinma seviyeleri
yasal sinir agmasa da lastiklerin tretim tarihine gore 10 yildan sonra degistirilmesini
tavsiye eder.

Lastigin Uretim tarihi lastigin yanaginda DOT ile baslayan kodun son hanelerinden
anlasilabilir. Ornegin, “2306" ile biten kod, lastigin 2006 yilinin 23. haftasinda imal
edildigini gosterir.

DOT: imalat haftasi
imalat bilgileri ve yili

imalatin yapildigi fabrikanin Ebat Kodu istege bagh kod
kodu

Burada yer alan tavsiyelerin dikkate alinmamasi, aracin performansini kétii yonde
etkiledigi gibi kullanicinin ve ligtincii kisilerin glivenligini tehdit edebilecek lastik
sorunlarina ve/veya yol tutus problemlerine neden olabilir.

Michelin, talimatlara uygun olmayan kullanimlardan kaynaklanan hasarlar
konusunda herhangi bir sorumluluk kabul etmez.
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